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Inna nazwa zawodu: nie wystepuja
Zadania i czynnosci

Kazdy dowodzacy statkiem morskim wptywajgcym do portu napotyka trudnosci
wynikajgce z nieznajomosci parametrow nawigacyjnych basenu, w ktérym statek ma
sie poruszac. Konsekwencjg tego moze byc kolizja z innymi jednostkami ptywajacymi, z
nabrzezem portowym, , btgdzenie” po nabrzezu portowym (przypominac to moze
btagdzenie w obcym miescie w celu znalezienia jakiejs ulicy) itp. Im wiekszy jest statek,
tym wieksze mogg sie pojawiac trudnosci. Aby uniknag¢ tego rodzaju sytuacji korzysta
sie z ustug pilota morskiego.

Do podstawowych obowigzkdw pilota nalezy stuzenie kapitanowi pilotowanego statku
pomocy, radg i doswiadczeniem w kierowaniu statkiem oraz znajomoscia warunkéw
lokalnych i obowigzujacych przepisow.

Pilotaz morski dzieli sie na:
- trasowy: pilot prowadzi statek odpowiednim torem wodnym z redy w kierunku portu,

- portowy: pilot utatwia przemieszczanie sie statku po porcie i doprowadza go do
odpowiedniego nabrzeza, gdzie ma nastgpic¢ przetadunek.

Pilot musi wiec najpierw dotrze¢ do statku, ktory znajduje sie na redzie w odlegtosci
kilku mil od portu. Do przewozu pilotéw stuza specjalnie przeznaczone lub
przystosowane statki pilotowe (tzw. , pilotéwki”). Kazda jednostka ptywajaca
zobowigzana jest do zapewnienia pilotowi bezpiecznego wejscia i zejScia ze statku
(ustala to odpowiedni regulamin - drabinka pilotowa oraz jej wyposazenie muszg by¢
zgodne z wymogami konwencji SOLAS). Takze w mysl regulaminu - przy wchodzeniu
pilotowi powinien asystowac starszy marynarz. Od momentu wejscia na statek pilot
pozostaje pod kierownictwem kapitana statku.

Zanim jednak pilot przystgpi do swoich czynnosci, musi zapozna¢ sie z parametrami
statku, jego wtasciwosciami manewrowymi i sprawnoscig techniczng, a co za tym idzie
dobra¢ witasciwe holowniki i omoéwi¢ z ich kierownikami (szyprami) przewidywany plan
manewru oraz ramowy plan dziatania.

Pilotujgc statek z mostku kapitanskiego pozostaje caty czas w kontakcie z szyprami za
posrednictwem UKF, az do momentu zakonczenia manewrow. Czas wprowadzania
pilotowania statku do nabrzeza portowego wynosi¢ moze od 1 do 7 godzin.

W zaleznosci od dtugosci stazu pracy pilot ma rézne uprawnienia do samodzielnego
pilotowania statkow. W pierwszym roku pracy moze on pilotowac statki o dtugosci
catkowitej do 130 m., w drugim roku - statki o dtugosci do 170 m., w trzecim - do 200
m., po trzecim roku statki dtugosci powyzej 200 metréow. Uprawnieh do samodzielnego
pilotowania zbiornikowcéw i innych statkédw przeznaczonych do przewozu tadunkéw
niebezpiecznych o dtugosci catkowitej powyzej 200 m lub zanurzeniu powyzej 13 m
nabywa pilot po czwartym roku pracy i po ukonczeniu kursu manewrowania duzymi



statkami na modelach ptywajgcych - redukcyjnych.

Zawdd pilota wymaga nieustannego ksztatcenia i zdobywania wiedzy w swojej
dziedzinie. Co piec lat przeprowadzany jest sprawdzian kwalifikacji i aktualnos$ci wiedzy
w zakresie wykonywanych obowigzkéw (negatywny wynik sprawdzianu powoduje
koniecznos¢ ponownego ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego).

Charakteryzowana profesja nalezy do tej grupy zawodéw, w ktérych dtuzsza przerwa w
czynnosci zawodowej niesie za sobg konieczno$¢ poddania sie sprawdzianowi
kwalifikacyjnemu. Zmiana akwenu, na ktérym pilot wykonuje swoje ustugi, badz powrét
do obowigzkdéw pilota po przerwie trwajgcej ponad 9 miesiecy moze nastagpic¢ po
odbyciu praktyki w nowych warunkach, pod nadzorem pilotéw wyznaczonych przez
szefa portu.

Srodowisko pracy
materialne srodowisko pracy

Pilot wiekszg czes$¢ czasu pracy spedza na morzu. Cho¢ sama czynnos¢ pilotowania
odbywa sie na mostku kapitanskim, nie sposéb jest unikng¢ zmiennych warunkéw
atmosferycznymi, ktére czesto utrudniajg wykonywanie czynnosci. Ponadto pilot
narazony jest na nieustanny hatas oraz wibracje, ktére zawsze wystepujg na statkach.
Ucigzliwy moze by¢ brak dostatecznego oswietlenia (gdyz pracuje takze i w nocy).
Wystepuje tez potencjalne zagrozenie zycia lub zdrowia, w zaleznosci od rodzaju
tadunkéw, ktére przewozi statek.

Jedynym narzedziem pracy pilota jest UKF, za pomoca ktérego porozumiewa sie i
wydaje komendy osobom, z ktérymi wspétpracuje podczas pilotazu.

warunki spoteczne

Kontakty z ludzmi sg w tym zawodzie niezbedne - pilot wspétpracuje z zatogq statku
wprowadzanego oraz szyprami na holownikach. Musi mie¢ tatwos¢ nawigzywania
stosunkdéw z ludZzmi, a ponadto - ze wzgledu na specyfike pracy - tatwos¢ precyzyjnego
i komunikatywnego formutowania wypowiedzi. Pilot podlega kapitanowi statku
pilotowanego, a zatem musi miec zdolnos¢ podporzadkowania sie (mimo ze lepiej zna
wszelkie parametry konieczne do pilotazu).

warunki organizacyjne

Pilot pracuje w systemie zmianowym: 24 godziny stuzby na wachcie i 48 godzin
wolnych od pracy (wedtug regulaminu pilot nie moze przystapi¢ do pracy wczesniej niz
po 16. godzinnej przerwie na wypoczynek). Szef pilotdbw ma ponadto ustalony 8.
godzinny wymiar pracy urzedowe;j.

Podczas stuzby pilot moze przebywad w petnej gotowosci do pracy na terenie stacji
pilotowej, gdzie ma bardzo dobre warunki socjalne (miejsce do spania, wyzywienie, TV
itp.), lub dyzurowac poza stacjg (musi wéwczas przebywac w poblizu telefonu lub miec
pager)

Pilot organizacyjnie podlega szefowi pilotéw, a podczas stuzby bezposrednim jego
przetozonym jest starszy wachty.



Wymagania psychologiczne

Wprowadzanie statku do portu jest zajeciem bardzo odpowiedzialnym, niosagcym za
soba duze obcigzenie psychiczne (niewspdétmierne do wysitku fizycznego). Niezwykle
wazna jest wiec odpornos¢ emocjonalna, ktérg musi miec kazdy pilot oraz odwaga.

Do wypetniania zadan, jakie dyktuje pilotowi charakter pracy, niezbedna jest takze
zdolnos¢ rozumowania logicznego, trzezwa i szybka ocena sytuacji, koncentracja uwagi
oraz doktadnos¢, gdyz manewry sg czynnoscig precyzyjng i nie ma mozliwosci
popetnienia btedu.

Pilotaz nie bedzie wykonany poprawnie, jesli pilot nie bedzie wykazywat wysokiej
sprawnosci percepcji (ostros¢ wzroku, prawidtowe rozréznianie barw, zdolno$¢ widzenia
przestrzennego). Jako ze miejscem pracy jest statek, osoba na nim pracujgca musi
wykazywac rowniez dobrg koordynacje wzrokowo - ruchowgq i brak leku przed
wysokoscig (pilot przechodzi ze statku pilotowego na jednostke, ktéra bedzie przez
niego prowadzona po drabince bezposrednio nad ptaszczyzng wody).

Wspotpraca pilota z zatogg statku oraz szyprami na holowniku wymaga od niego
umiejetnosci fatwego kontaktowania sie z ludZzmi, zdolnosci podporzadkowania sie
(podlegtosc kapitanowi jednostki) oraz umiejetnosci kierowniczych (koordynacja pracy
holownikow).

Wymagania fizyczne i zdrowotne

Praca pilota morskiego okreslana jest jako Srednio ciezka. W zakresie wymagan
fizycznych, jakie stawia sie przed pilotem, istotne sa: sprawnos¢ narzgdu wzroku (jest
to podstawowe narzedzie pracy), narzadéw rownowagi, bez ktérych nie mozna
pracowad na statku, oraz ogélna sprawnos¢ fizyczna. Osoby niepetnosprawne nie majg
zadnej mozliwosci podjecia pracy w charakterze pilota.

Wymagania zdrowotne w tym zawodzie wykluczajg osoby z epilepsjg, wadami serca,
nerwowego uktadu obwodowego, uktadu ruchowego, a takze z nadciSnieniem, wadami
wzroku czy stuchu.

Poza standardowymi badaniami, jakim musi sie podda¢ kazdy pracownik, pilot morski
zobowigzany jest do okresowego kontrolowania poziomu cukru we krwi, cholesterolu,
kontroli pracy serca (EKG), a takze musi poddac¢ sie badaniom okulistycznym,
laryngologicznym i neurologicznym. Poniewaz charakter pracy narzuca duze
obcigzenie psychiczne, piloci szczegdlnie narazeni sg na choroby uktadu krgzenia
(zawaty) oraz nerwice. Osoby, ktérych stan zdrowia nie spetnia warunkéw
dopuszczenia do wykonywania pracy pracujg w charakterze pilotéw - dyspozytoréw,
ktdérzy pozostajg na ladzie i zajmujg sie sprawami administracyjnymi (np. w wypadku
stanéw pourazowych wymagajacych rehabilitacji, stanach przemijajacych, jak
zaburzenia rytmu pracy serca).

Warunki podjecia pracy w zawodzie

Podjecie pracy w zawodzie mozliwe jest jedynie po uzyskaniu dyplomu pilota
morskiego, ktéry przyznawany jest przez dyrektora odpowiedniego Urzedu Morskiego.
Ubiegac sie o dyplom moze osoba posiadajgca stopien kapitana zeglugi wielkiej, ktéra
ma za soba co najmniej 12. miesieczng praktyke ptywania na statkach na stanowisku



kapitana w zegludze miedzynarodowej, 6. miesieczng praktyke w pilotowaniu statkéw
pod nadzorem pilotéw wyznaczonych przez szefa pilotédw w porozumieniu z kapitanem
portu oraz swiadectwo ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego.

Kapitanami zeglugi wielkiej sg najczesciej osoby, ktére ukonczyty Wyzszg Szkote
Morska (ze specjalnoscia: nawigacja), rzadziej z wyksztatceniem Srednim (w tym
wypadku droga do uzyskania stopnia kapitana zeglugi wielkiej jest znacznie wydtuzona
w czasie).

Ponadto pilot musi zna¢ w stopniu bardzo dobrym jezyki obce (gtdwnie angielski),
posiadac¢ uprawnienia operatora UKF (jest to jego podstawowe narzedzie pracy),
operatora radaréw, a takze odby¢ kurs ptywania na modelach redukcyjnych oraz
zdoby¢ inne uprawnienia zalecone przez Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej.

W tej profesji zadecydowanie preferowani sg mezczyzni.

Mozliwosci awansu w hierarchii zawodowej

W zawodzie tym istnieje niewielka mozliwos¢ awansu. Kazdy z pilotdw posiada juz
stopieh kapitana zeglugi wielkiej (gdyz taki jest warunek uzyskania dyplomu), ktéry
jest najwyzszym z mozliwych stopniem, jaki mozna uzyskac w tej hierarchii.

Pilot moze zosta¢ wybrany przez kolegdéw, z ktérymi pracuje, na stanowisko szefa
pilotow.

Mozliwosci podjecia pracy przez dorostych

Prace pilota mozna podjg¢ do 60 roku, a zawdd wykonywac do 65 roku zycia, pod
warunkiem, ze stan zdrowia odpowiada wymaganiom lekarskim.

Mozliwosci zatrudnienia

Informacje bedg sukcesywnie uzupetniane.
Zawody pokrewne

- kapitan statku morskiego

- inspektor bezpieczehstwa zeglugi

- oficer poktadowy
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