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Zadania i czynnosci

Zadaniem mechanika lotniczego obstugi technicznej jest prawidtowe wykonanie
obstugi technicznej samolotu, gwarantujgce bezpieczny przewéz lotniczy pasazerdw i
frachtu.

System obstugi technicznej ustala sie zgodnie z wymogami producenta samolotu oraz
polskiego lotniczego nadzoru panstwowego. System ten obejmuje cztery rodzaje
CZyNnnosci:

- obstuge startowa (zwanga tez liniowa);

- obstuge techniczng hangarowg (zwang tez bazowg);

- obstuge specjalng;

- obstuge warsztatowa.

Obstuga startowa nalezy do mechanikdéw i technikéw obstugi liniowej, ktérzy wykonuja
podczas obstugi czynnosci ujete w Zestawie czynnosci do wykonania podczas
przegladdéw startowych i opisane szczegétowo w Zestawie kart zadaniowych na
przeglady startowe, wykorzystujac tez informacje zawarte w oryginalnej instrukcji
obstugi technicznej producenta (Maintenance Manual). Wykonanie obstugi startowej
potwierdza sie wpisem do dziennika poktadowego. W jej ramach mieszcza sie cztery
rodzaje przegladow:

- przeglad dzienny wykonywany co 24 godziny;

- przeglad startowy;

- przygotowanie do postoju;

- przygotowanie do odlotu.

Obstuga techniczna hangarowa (bazowa) jest obowigzkiem inzyniera obstugi
hangarowej. Zakres czynnosci zalezy od liczby godzin lotu. Przeglagdy w ramach obstugi
hangarowej prowadzone sg zgodnie z dokumentacjg producenta; nazywa sie je tez
przegladami wyzszego rzedu. Kazda czynnos$¢ potwierdzona zostaje opisem do tzw.
karty kontroli przegladu, a po zakonhczeniu wszystkich prac opisuje sie wykonanie
przegladu do dziennika poktadowego.

Czynnosci zwigzane z przeglgdami startowymi i przegladami wyzszego rzedu mozna
uja¢ w kilka grup.

Do pierwszej grupy czynnosci nalezy tzw. inspekcja strukturalna, tj. sprawdzenie



zespotu zgodnie ze specyfikacjg standardowq, w celu wykrycia anomalii, takich jak np.
nadmierne zuzycie, uszkodzenie, zniszczenie, korozja, pekniecia itp. Do drugiej grupy
czynnosci, zwanej inspekcjg operacyjna, zalicza sie sprawdzenie dziatania danego
urzgdzenia, lecz bez uwzgledniania parametréw technicznych. Sprawdzanie
parametrow technicznych nastepuje w ramach testu funkcjonalnego przy uzyciu
wbudowanych uktaddéw kontroli lub za pomoca specjalnych testeréw. Sposéb
testowania jest bardzo doktadnie opisany w oryginalnej instrukcji obstugi producenta
samolotu czy Smigtowca. W ramach przeglagdéw wykonuje sie czynnosci serwisowe: np.
uzupetnienie ptynéw eksploatacyjnych czy wymiana ogumienia podwozia. Wymienia
sie tez uszkodzone elementy i wbudowuje sprawne, co czesto wymaga regulacji i
testdw. Wybudowane z samolotu (Smigtowca) uszkodzone urzgdzenia podlegajg testom
i naprawom tzw. warsztatowym. Obstuga warsztatowa jest sprawg mechanika
lotniczego obstugi warsztatowej. Jest on przeszkolony przez producenta urzadzenia lub
innego mechanika, ktéry takie przeszkolenie odbyt i ma techniczne upowaznienie
lotnicze, wydane przez linie lotnicza dla obstugi warsztatowej konkretnego urzadzenia.

Samolot podlega tez dodatkowej obstudze specjalnej, jesli zaistniejg niestandardowe
sytuacje eksploatacyjne i obstuga taka musi mie¢ miejsce natychmiast po ich
zaistnieniu, a przed kolejnym lotem. Do tego typu sytuacji zalicza sie kilkadziesiat
réznych zdarzen, m.in. zablokowanie sie lub przegrzanie hamulcéw, uderzenie pioruna,
zderzenie z ptakiem, twarde Iagdowanie czy tez przelot w burzy gradowej lub nad
czynnym wulkanem. W zasadach eksploatacji technicznej danego typu samolotu
zawsze jest spis niestandardowych sytuacji eksploatacyjnych, w ktérych nastepstwie
przewiduje sie wykonanie przegladéw specjalnych. Poszczegdlne czynnosci sg
szczegodtowo okreslone w tzw. kartach zadaniowych.
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