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Zadania i czynnosci

Zadaniem mechanika lotniczego obstugi technicznej jest prawidtowe wykonanie
obstugi technicznej samolotu, gwarantujgce bezpieczny przewéz lotniczy pasazerdw i
frachtu.

System obstugi technicznej ustala sie zgodnie z wymogami producenta samolotu oraz
polskiego lotniczego nadzoru panstwowego. System ten obejmuje cztery rodzaje
CZyNnnosci:

- obstuge startowa (zwanga tez liniowa);

- obstuge techniczng hangarowg (zwang tez bazowg);

- obstuge specjalng;

- obstuge warsztatowa.

Obstuga startowa nalezy do mechanikdéw i technikéw obstugi liniowej, ktérzy wykonuja
podczas obstugi czynnosci ujete w Zestawie czynnosci do wykonania podczas
przegladdéw startowych i opisane szczegétowo w Zestawie kart zadaniowych na
przeglady startowe, wykorzystujac tez informacje zawarte w oryginalnej instrukcji
obstugi technicznej producenta (Maintenance Manual). Wykonanie obstugi startowej
potwierdza sie wpisem do dziennika poktadowego. W jej ramach mieszcza sie cztery
rodzaje przegladow:

- przeglad dzienny wykonywany co 24 godziny;

- przeglad startowy;

- przygotowanie do postoju;

- przygotowanie do odlotu.

Obstuga techniczna hangarowa (bazowa) jest obowigzkiem inzyniera obstugi
hangarowej. Zakres czynnosci zalezy od liczby godzin lotu. Przeglagdy w ramach obstugi
hangarowej prowadzone sg zgodnie z dokumentacjg producenta; nazywa sie je tez
przegladami wyzszego rzedu. Kazda czynnos$¢ potwierdzona zostaje opisem do tzw.
karty kontroli przegladu, a po zakonhczeniu wszystkich prac opisuje sie wykonanie
przegladu do dziennika poktadowego.

Czynnosci zwigzane z przeglgdami startowymi i przegladami wyzszego rzedu mozna
uja¢ w kilka grup.

Do pierwszej grupy czynnosci nalezy tzw. inspekcja strukturalna, tj. sprawdzenie



zespotu zgodnie ze specyfikacjg standardowq, w celu wykrycia anomalii, takich jak np.
nadmierne zuzycie, uszkodzenie, zniszczenie, korozja, pekniecia itp. Do drugiej grupy
czynnosci, zwanej inspekcjg operacyjna, zalicza sie sprawdzenie dziatania danego
urzgdzenia, lecz bez uwzgledniania parametréw technicznych. Sprawdzanie
parametrow technicznych nastepuje w ramach testu funkcjonalnego przy uzyciu
wbudowanych uktaddéw kontroli lub za pomoca specjalnych testeréw. Sposéb
testowania jest bardzo doktadnie opisany w oryginalnej instrukcji obstugi producenta
samolotu czy Smigtowca. W ramach przeglagdéw wykonuje sie czynnosci serwisowe: np.
uzupetnienie ptynéw eksploatacyjnych czy wymiana ogumienia podwozia. Wymienia
sie tez uszkodzone elementy i wbudowuje sprawne, co czesto wymaga regulacji i
testdw. Wybudowane z samolotu (Smigtowca) uszkodzone urzgdzenia podlegajg testom
i naprawom tzw. warsztatowym. Obstuga warsztatowa jest sprawg mechanika
lotniczego obstugi warsztatowej. Jest on przeszkolony przez producenta urzadzenia lub
innego mechanika, ktéry takie przeszkolenie odbyt i ma techniczne upowaznienie
lotnicze, wydane przez linie lotnicza dla obstugi warsztatowej konkretnego urzadzenia.

Samolot podlega tez dodatkowej obstudze specjalnej, jesli zaistniejg niestandardowe
sytuacje eksploatacyjne i obstuga taka musi mie¢ miejsce natychmiast po ich
zaistnieniu, a przed kolejnym lotem. Do tego typu sytuacji zalicza sie kilkadziesiat
réznych zdarzen, m.in. zablokowanie sie lub przegrzanie hamulcéw, uderzenie pioruna,
zderzenie z ptakiem, twarde Iagdowanie czy tez przelot w burzy gradowej lub nad
czynnym wulkanem. W zasadach eksploatacji technicznej danego typu samolotu
zawsze jest spis niestandardowych sytuacji eksploatacyjnych, w ktérych nastepstwie
przewiduje sie wykonanie przegladéw specjalnych. Poszczegdlne czynnosci sg
szczegodtowo okreslone w tzw. kartach zadaniowych.

Srodowisko pracy
materialne srodowisko pracy

Miejscem pracy mechanikow i technikow z obstugi liniowej samolotow, Smigtowcéw czy
osprzetu lotniczego jest samolot na ptycie postojowej lotniska.

Technik obstugi startowej osprzetu lotniczego wiekszos¢ prac obstugowych wykonuje
na poktadzie samolotu i w jego przedziatach technicznych, a mniejszg ich czesc¢ (ok.
20%) - na zewnatrz (np. ogledziny anten oraz nadajnikéw cisnieniowych parametréw
lotu, wymiana zaréwek swiatet pozycyjnych, antykolizyjnych i Swiatet lgdowania).

Mechanik i technik obstugi startowej wykonujg 50% pracy na poktadzie samolotu i w
przedziatach technicznych, reszte zas na ptycie postojowej (np. tankowanie samolotu,
wymiana ptynéw eksploatacyjnych oraz ogledziny zewnetrznych elementéw ptatowca i
zespotdw napedowych). Praca na ptycie postojowej lotniska wymaga zabezpieczenia
przed wptywem niesprzyjajgcych warunkéw atmosferycznych, szczegdlnie ucigzliwych
zimg. Odpowiednie ubranie i procedury lotniskowe praktycznie zapobiegajg chorobom,
nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze w tej grupie zawodowej zdarzajg sie przypadki utraty
stuchu, mechanik bowiem czy technik obstugi startowej pracujg na lotnisku, gdzie
startujg i lgdujg samoloty i odbywajg sie préby silnikow. Jednak dzieki temu, ze
nowoczesne samoloty sg mniej hatasliwe, oraz przy stosowaniu specjalnych
ochronnikéw utrata stuchu wystepuje raczej rzadko. Czasami spotyka sie przypadki
choroby wibracyjnej u mechanikéw przeprowadzajgcych dtugotrwate préby silnikow
smigtowcéw starego typu.



Inzynierowie obstugi hangarowej pracujg na zewnatrz lub na poktadzie samolotu
stojgcego w hangarze, a wiec ich zajecie nie jest tak ucigzliwe jak obstuga startowa.

Mechanicy obstugi warsztatowej wykonujg prace w warsztatach mechanicznych i
elektrycznych lub w laboratoriach elektronicznych.

warunki spoteczne

Mechanik lotniczy pracuje w zasadzie samodzielnie. Kazda czynnos¢ lotnicza musi by¢
potwierdzona w dzienniku poktadowym statku powietrznego (przy obstudze liniowej)
lub w kartach kontroli (dla obstugi hangarowej i specjalnej).

Niektére prace musza by¢ jednak wykonywane w zespole ztozonym z dwéch lub trzech
mechanikéw (np. regulacja steréw wymaga pomiaru kgta wychylenia steru oraz
obserwacji przemieszczania sie sterownicy w kabinie) - wéwczas wszyscy mechanicy
biorgcy udziat w zadaniu podpisujg jego wykonanie. Mechanik lotniczy obstugi bez
licencji lotniczej (np. praktykant) pracuje pod nadzorem licencjonowanego mechanika,
ktéry sam potwierdza prawidtowos¢ wykonania. Pewne szczegdlnie istotne prace
obstugowe, zgodnie z zaleceniem producenta lub panstwowego nadzoru lotniczego, sg
kontrolowane przez inspektoréw linii lotniczych, tj. mechanikéw obstugi z licencja i
odpowiednimi uprawnieniami, lub przez inspektoréw nadzoru panstwowego.

warunki organizacyjne

Mechanik lotniczy pracuje systemie zmianowym, rowniez w dni wolne od pracy;
dotyczy to gtdwnie mechanikéw obstugi startowej. W szczegdélnych sytuacjach (np.
trudne warunki atmosferyczne, usterki techniczne w samolocie rejsowym) moze by¢
wzywany do pracy w godzinach dodatkowych. Najwiecej czynnosci wykonywanych jest
nocy. Zacheca sie réwniez mechanikéw do korzystania z urlopéw poza sezonem
przewozowym. Mechanicy bywajg czasem delegowani do obstugi placéwek
zagranicznych (na okres 2-3 lat), chociaz ostatnio rezygnuje sie z tego, powierzajgc
obstuge miejscowym liniom lotniczym. W niektérych portach na trasach sredniego
zasiegu mechanik lotniczy bierze udziat w rejsie, aby wykona¢ obstuge liniowag w
obcych portach lotniczych.

Mechanik lotniczy obstugi pracuje zgodnie z obowigzujgca technologig, w przeciwnym
wypadku - lub gdy zaniecha wykonania czynnosci obstugowych, kwitujgc jednak swym
podpisem ich wykonanie, ponosi odpowiedzialno$¢ karng: zostaje pozbawiony licencji i
zwolniony z pracy. Taki czyn bytby sprzeczny z etykg zawodowaq i co wiecej - narazitby
bezpieczehstwo przewozu lotniczego.

Wymagania psychologiczne

Od mechanika lotniczego wymaga sie dobrego wzroku, aczkolwiek moze on postugiwac
sie szktami korekcyjnymi. Wazna jest réwniez zdolnos¢ do poréwnywania i odrézniania
odcieni koloréw, gdyz oznaczenia i komunikaty na wskaznikach w kabinie zatogi majg
rézng wage witasnie zaleznosci od koloru i odcienia. Niezbedna jest tez wrazliwosc
stuchu, by wtasciwie do ocenia¢ dZzwiekowe sygnaty ostrzegawcze w kabinie zatogi.
Mechanik lotniczy musi mie¢ niezaburzone poczucie réwnowagi, potrzebne do
umiejetnego poruszania sie po pokryciu, skrzydtach i usterzeniu oraz na podnosnikach,
drabinkach i dokach lotniczych. Dobra koordynacja wzrokowo-ruchowa umozliwia
prawidtowe wykonywanie np. takich zadan, jak obserwacja organéw sterowych



samolotu przy jednoczesnym przemieszczaniu sterownicy, szybki zas refleks pozwala
na natychmiastowg reakcje na ostrzezenie o awarii. Spostrzegawczos¢ pomaga w
dostrzeganiu szczegotdéw i réznic miedzy urzadzeniem sprawnym a niesprawnym, a rak
i palcéw zapewnia szybkie i skuteczne wykonywanie operacji lotniczych z uzyciem obu
rgk jednoczesnie oraz umiejetne manipulowanie drobnymi nastawnikami przy
czynnosciach regulacyjnych. Wazny jest brak leku wysokosci, szczegdlnie w takich
sytuacjach, jak regulacja autopilota przy podejsciach do lagdowania. Poniewaz statki
powietrzne sg obiektami o ruchu przestrzennym, mechanikowi potrzebna jest
wyobraznia przestrzenna, pozwalajgca zrozumie¢ mechanike lotu.

Niezbedne sa tez uzdolnienia techniczne, a réwniez tatwos¢ wypowiadania sie, co jest
istotne np. w trakcie przekazywania instrukcji zatodze w czasie lotu.

Mechanik zawsze odpowiada za podejmowane decyzje. Nie wolno mu ich jednak
podejmowac w warunkach niepetnej lub niezrozumiatej informacji.

Powinien by¢ niezalezny w swoich decyzjach i umiec¢ nie ulega¢ naciskom (np. szeféow
lub kolegdéw), z drugiej strony jednak musi bezwzglednie przestrzegac¢ prawa
lotniczego, przyjetych procedur postepowania oraz technologii proceséw obstugowych.
Bardzo przydatna jest zdolnos¢ do samodzielnego dziatania, szczegdlnie podczas pracy
w obcych portach lotniczych, a takze - i przede wszystkim - w czasie wypadku lub
katastrofy, kiedy mechanik musi sam podejmowac decyzje prowadzgce do
ograniczenia ich skutkéw.

Niektore czynnosci sg monotonne i nuzagce (w obstudze hangarowej szczegdlnie), ale
muszg by¢ wykonywane bardzo precyzyjnie. Doktadnos$¢ pracy oraz silna samokontrola
to réwniez niezbedne cechy mechanika lotniczego obstugi techniczne;j.

Wymagania fizyczne i zdrowotne

Wymagania odnosnie ogdlnej sprawnosci fizycznej i wydolnosci organizmu sg bardzo
wysokie. Wymieni¢ tu trzeba wymdg sprawnosci uktadu oddechowego, a takze i
narzadéw réwnowagi (regulacje urzgdzeh w czasie lotéw technicznych). Potrzebna jest
sprawnos¢ narzgddw stuchu i wzroku (daltonizm wykluczony), aby wtasciwie odbierac
ostrzezenia wizualne i dzwiekowe w sytuacjach awaryjnych. W zawodzie mechanika
lotniczego obstugi nie zatrudnia sie osdb niepetnosprawnych.

Warunki podjecia pracy w zawodzie

Kandydat do zawodu, ktéry ukonczyt szkote srednig i ubiega sie o samodzielna prace
licencjonowanego mechanika lub technika obstugi liniowej, moze osiggna¢ cel kilkoma
sposobami:

- wyksztatcenie srednie lotnicze; ukohczenie kursu specjalistycznego w linii lotniczej; 1
rok praktyki pod nadzorem licencjonowanego mechanika obstugi liniowej (dla technika
liniowego 2 lata praktyki);

- wyksztatcenie Srednie nielotnicze; ukonczenie kursu specjalistycznego w linii
lotniczej; 2 lata praktyki pod nadzorem licencjonowanego mechanika obstugi liniowe]
(dla technika liniowego 3 lata praktyki);

- wyksztatcenie Srednie nietechniczne; ukohczenie kursu specjalistycznego w linii



lotniczej; 3 lata praktyki pod nadzorem licencjonowanego mechanika obstugi liniowej
(dla technika liniowego 5 lat praktyki).

Oto warunki objecia samodzielnego stanowiska inzyniera obstugi hangarowe;j:

- 3 lata praktyki w charakterze technika obstugi liniowej samolotéw lub technika
obstugi liniowej osprzetu;

- lub - wyzsze wyksztatcenie (aeronautyka, mechanika lub elektronika) i co najmniej 3
lata praktyki w obstudze hangarowej (za zgodg Inspektoratu Personelu Lotniczego z
MTiGM).

Ubiegajacy sie o samodzielng prace mechanika obstugi warsztatowej powinien by¢
przeszkolony przez producenta urzadzenia, ktére obstuguje, odby¢ u niego praktyke i
uzyskac jego certyfikat oraz Techniczne Upowaznienie Lotnicze (TUL) nadane przez
linie lotnicza. TUL jest wydawany réwniez po przeszkoleniu przez mechanika, ktéry to
upowaznienie juz posiada. Pracodawcy wymagajg od mechanika obstugi co najmniej
sredniego wyksztatcenia technicznego o specjalnosci lotniczej, a zarazem chetniej
widzg osoby z wyksztatceniem wyzszym. Wymagana jest znajomos¢ jezyka
angielskiego.

Mozliwosci awansu w hierarchii zawodowej

Awans w hierarchii zawodowej to przejscie ze stanowiska mechanika lotniczego obstugi
liniowej do pracy na stanowisko technika obstugi liniowej, a nastepnie inzyniera obstugi
hangarowe;.

Mozliwosci podjecia pracy przez dorostych

Mozliwos¢ taka istnieje, ale dotyczy doswiadczonych fachowcéw lotniczych, znajacych
biegle jezyk angielski, czesciej inzynieréw niz technikéw. Gérna granica wieku w
zawodzie wynosi 60 lat.

Mozliwosci zatrudnienia

Informacje bedg sukcesywnie uzupetniane.

Zawody pokrewne

- mechanik statkéw powietrznych

- technik urzadzen ruchu lotniczego
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